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Kein Ende der Diskussion um Siidumgehung

Verkehr Fachleute berichten im Ausschuss fiir Stadtentwicklung - Weiterer Beratungsgang beschlossen

Von unserem Mitarbeiter
Dieter Fluck

M Limburg. ,Suchet der Stadt Bes-
tes ..." —das sind nicht nur prophe-
tische Worte einer langst vergan-
genen Zeit. Diese Worte sind zu-
gleich s0 etwas wie ein Programm
auf der Suche der Stadt Limburg
nach einer Umgehungsstrafie, Denn
gerade in Limburg, die sich wie
keine andere in der Region durch
die Vorzige ihrer Zentralitat aus-
zeichnet, wird der Verkehr zur Pla-
ge. Wo soll eine Sidumgehung
herfithren? - Mit dieser Frage be-
fasste sich zum vierten Mal in Folge
der Ausschuss fir Stadtentwick-
lung, Wirtschaft und Verkehr und
sieht sich immer noch nicht in der
Lage, eine Entscheidung zu treffen.
Am Ende der vierstindigen Sitzung
wurde ein fintter Beratungsgang
beschlossen.

Fiinf Fachleute waren geladen,
um auf Fragen der Stadtverordne-
ten, wie auch der Birger aus den
Vereinen ,Blrger gegen die Alt-
trasse/Stdumgehung” und |, Keine
Stdumgehung Limburg” im voll
besetzten Rathaussaal Rede und
Antwort zu stehen. Eine wichtige
Aussage vorweg: Dr. Lars Fischer
von Hessen Mobil réumte mit dem
Verdacht auf, die zustandige Lan-
deshehdrde werde beim Bundes-
verkehrsminister eigenmachtig ei-
ne bestimmte Umgehungsvariante
anmelden.

Fischer sagte wortlich: . Wir
werden niemals eine Varlante vo-
rantreiben, die von der Stadt nicht
gewollt ist. Selbst wenn Rheinland-
Ptalz drangeln sollte, legen wir die
Unterlagen gemeinsam vor, wenn
ein Votum der Stadt Limburg vor-
liegt.” Das veranlasste den FWG-
Fraktionschef und Strafenbauin-
genieur Werner Laux zu der Fest-
stellung: ,Die Hauptnutzer der
Umgehung sind die Diezer und die
missen auf uns warten, sonst ste-
hen sie an der Grenze." Erstmals
hat Hessen Mabil die vom Biro
Manns Ingenieure (Wirges) for die
ginzelnen Varianten errechneten
Kosten vorgelegt. Diplom-Ingeni-
eur Andreas Schurath bezifferte die
Kosten fir die ortsferne Varante
1a fir den Bereich Limburg und
Diez auf 102,3 Millionen Euro, wenn
diese — wegen des Grundwassers —
auf 2250 Meter Lange in einen Trog
gelegt wirde. Dieselbe Variante mit
Schlitewand (ein besonderss Ver-
tahren gegen Grundwasser) konnte

die Kosten auf 59,8 Millionen Eurg
beschrénken.

Wilrde die Strafle (ber die soge-
nannte Alttrasse mit einem 615 Me-
ter langen Tunnel gefthrt, masste
wegen der auch dort vorhandenen
Grundwasserproblematik mit Kos-
ten zwischen 63,3 und 67,5 Millio-
nen Euro gerechnet werden. Allein
der Tunnel wiirde 21,5 Millionen
Euro verschlingen. Die detaillierten
Kosten, die noch nicht vollstandig
autgestellt seien, wilrden beim Mi-
nisterium abgeliefert, sagte Fischer
und figte hinzu: ,Ich kann nicht
sagen, wie und wann es weitergeht,
Das wire ein Blick in die Glasku-
gel.” Dies sel auch eine politische
Entscheidung.

Die Stdumgehung ist eine unter
den vielen Malinghmen, die im
Luftreinhalteplan des Landes Hes-
sen zur Reduzierung der Stick-
stoffdioxide und der Feinstaubbe-
lastung aufgefihrt sind. Die Fer-
tigstellung am Tag X hiltt der Stadt
aber nichts, sie muss bis 2015 So-
tortmafinahmen zur Senkung der
Emissionen umsetzen, wie es die
EU verlangt. Darauf hat Diplom-

Geograf Nagel vom Karkruher In-
genieurbiro Lohmeyer hingewie-
sen und den Limburgern als gute
Malinahme gemeinsam mit Diez die
Ausweisung einer Umweltzone
aufgezeigt. ,Dadurch wiirden sich
die Emissionen um zehn Prozent
senken lassen und das
ware schon viel', so

Nagel.
Im Falle der Alttrasse
machte der Experte

deutlich, dass an den
Tunnelein- und -aus-
fahrten die héchsten
Emissionen entstinden,
ohne dass es zu einer
Uberschreitung ~ der
Grenzwerte kame. Die
Schadstoffe wiirden mit der Kaltluft
aus Richtung Stden ins Stadtgebiet
transportiert, Dennoch: In den
problematischen Stralienziigen der
Stadt (Diezer Stralie, Schiede) ware
man die Probleme mit den Emissi-
onen nicht los, sie waren aber ge-
mindert. Volkmar Wruck, Vorsit-
zender des Vereins ,Birger gegen
die Altirasse/Sldumgehung”,
sprach von hohen Belastungen, die

Mobil.

Wir werden
niemals eine
Variante voran-
treiben, die von
der Stadt nichr
gewollt ist.”

Dr. Lars Fischer, Hessen

im Falle des Kreisverkehrs am Tun-
nelmund in der Wiesbadener Stra-
Be durch taglich 37 000 Fahrzeuge
anfallen wirden. Die Emissionen
waren dort nicht so hoch wie bei ei-
ner ampelgestenerten Kreuzung mit
standigen An- und Abfahrten, gab
Magel zu bedenken.

Breiten Raum nahm
die Umweltvertraglich-
keitsstudie durch den
Diplom-Geograf Frank
Bechtloff in Anspruch,
denn die Variante sid-
lich von Blumenrod ist
ein von der EU ge-
schittztes ,Natura 2000-
Gebiet". Es handelt sich
um ein Vogelschutzge-
biet hichster Gite, das dem Vo-
gelzug Rast- und Nahrungsplatze
bietet — mit Auswirkungen auch fir
Holzheim. Dort betinde sich ein Re-
fugium flir Goldregenpfeifer, Mor-
nell-Regenpfeiter, Kiebitz und
Komweihe. Wegen des Vogel-
schutzes stiinden dort von 760 Hek-
tar Flache tatsachlich nur 201 Hek-
tar zur Verfligung, machte Becht-
lotf deutlich

Auch elne Ausweitung der Blu-
menrbder  Siedungsflache wirde
die Vigel stéren, Menschen und
Hunde. Deshalb sollte die Stadt am
besten darauf verzichten. Daraut
Laux: ,Wenn wir schnell bauen
wollen, diren wir uns nicht die
komplizierteste  Variante aussu-
chen" und schlug vor, die Sudtrasse
1a um 30 Meter ebenerdig nahe
an die Weohnbebauung Blumenrod
zu verlegen. Die Alttrasse sel aus
Sicht des Vogelschutzes am un-
problematischsten, sagte Bechtloft,
was Del einigen Stadiverordneten
wie Anwohnemn der Alttrasse die
Frage aufwarf, wie es angesichts
der hohen Prioritat fir Vogel mit
dem Schutz der Menschen bestelli
sei.

Bechtloff: ,Jede WVerlangerung
des Tunnels bringt eine Verbesse-
mng.” Den einzigen, in den Sit-
gungen nicht erlaubten, Beifall der
Zuhdrer bekam Barbara Sylla-Be-
lok. Die Orisbeiratin der Grinen
stellte fest: , Es ist schlimm, dass wit
anstelle negativer Varlanten nichi
iiberlegen, ob wir sie dberhaup!
brauchen.”

Der Schein triigt. Fahrrider werden im Park der Villa Scheid nicht fahren. Das rot-weifte Band, das den Garten durchtrennt, zeigt den kiinftigen Straften-
verlauf des Kreisels, falls die so genannte Alttrasse gebaut wiirde,
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