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-flu- LIMBURG. Der Aus-
schuss fir Stadtentwick-
lung, Wirtschaft und Ver-
kehr wird am 26. Novem-
ber in giner Sondersitzung
lber die Trazze ainer Sii-
dumgshung entscheiden.
Danach wird die Stadt-
verordnetenversamme-
lung den endgiiltigen Be-
schluss fassan.

In ginem finften Beratungs-
gang hatten die Aus-
schussmitgliedar am Mitt-
wochabend im Birgerhaus
Eschhofen wersucht, Ant-
worten auf noch offene Fra-
gen zu bekommen. Dafiir
standen ithnen Diplom-Inge-
nieur Andreas Schurath vom
beauftragten Blro Manns
Ingenigure und Dr. Lars Fi-
scher von Hessen Mobil -
Strafen- und Verkehrsma-
nagement - zur Verfligung.
Zur Entscheidung im Rat-
haus steht die Frage: Soll die
Umgehungsstrafie  sudlich
um das Wohngebiet Blu-
menrad oder auf der so ge-
nannten Alttrasse gebaut
werden. Ob und wo sie dann
letztendlich virwirklicht
wird, das entscheidet der
Bund, der fir Bundesstragen
zustandig ist und das schwe-
re Millionenprojekt finanzie-
FEn Mmuss.

Voraussetzung fir alle wei-
teren Planschritte ist aber
die Autnahme des Projekts
in den ,\Vordringlichen Be-
darf* des Bundesverkehrs-
wegeplans, der 2013 fort-
geschrieben wird. ,Und
wenn wir in diesem Jahr kei-
ne Entscheidung mehr tref-
fen, dann flizgen wir aus
dem Bundesverkehrswege-
plan raus”, machte der Aus-
schussvorsitzende Gerhard
Stamm (COU) deutlich und
fugte vor ebwa 50 anwesen-
den Gegneam hinzu: wenn-
gleich das auch der eine
oder andere begriBen wir-
de_®

Zu den wichtigsten noch
nicht beantwortetan Fragen

gehorte der Yorschlag des
FWG-Fraktionsvorsitzenden
Werner Laux, die Strafe we-
gen des hohen Grundwas-
serstandes sidlich von Blu-
menrod einfach hiher zu le-
gen. Dadurch kinnte die
Forderung der Landesregie-
rung, die Strafie 4,50 Meter
tief einzugraben, die wagen
des Grundwassers in eine
Wanne gelegt werden miiss-
te wnd dadurch erheblich
teurar wirde, einfach um-
gangen werden, meinte der
Strabenbauingenieur.
Schurath fuhrte aus, da-
durch konnte die Uber 2,2 Ki-
lometer verlaufende Trog-
strecke zwar auf 900 Meter
und die Kosten miglicher-
weise um 30 Millionen Euro
auf 71 Millionen Eura redu-
zZiert werden. Andererseits
miisste das Geldnde beid-
saitig weitflachig madelliert,
der hochwertige LdBboden
dort spiater wieder einge-
baut werden und ain zusatz-
lichir Erdeintrag  won
270,000 Kubikmeter erfol-
gen. Dies wiederum kinne
bis zu funf Millionen Euro
kasten. Die Landwirte muss-
ten entschidigt werden und
auBerdem werde der Larm-
pegel um vier Dezibel sub-
jektiy deutlich lauter, liege
aber noch unter den gesetz-
lichen Grenzwerten, die
SchallzchutzmaBnahmean
erforderich machten.
Jdrgen Dumeier, Leiter des
stadtizchen Amtes fur Ver-
kehrs- und Landschaftspla-
numg, stellite fest: _Damit
liegen die Kosten immer
noch haher als bei der Alt-
trasse.” Er warnte davor,
digse Trasse siddlich won
Blumenrod zu beflrwarten;
denn mit der Hoherlegung
komme das Bauwerk wie-
derum starker in das Vogel-
schutzgebiet hinein ,und
dort unterlizgen wir Europa-
recht”. Allein schon deshalb
misste man auf diese Vari-
ante verzichten.

Der SPD-Fraktionschef Pe-

ter Rompf wollte nun wvon
Blrgermeister Martin  Ri-
chard wissen, ob der Len-
kungsausschuss an der Be-
furwortung der Alttrasse
festhalte. Richard: ,Dazu
kann ich nichts sagen.” Laux
ist der Anszicht, dass die Alt-
trasse grofere Unbekannte
habe als die Blumenrod-Siid-
Variante. Denn auch auf der
Alttrasse gebe es Wasser-
probleme und die Tunnelung
werde erhebliche Folgekos-
ten nach sich ziehen. .lch

werde mich jeder mehr-
heitsfahigen Variante an-
schlieBen, gab Laux bekannt
und wies darauf hin, dass
der Bund nach der Kosten-
Mutzen-Rechnung entschei-
den werde. Wir sind hier
nicht in einer Yeranstaltung
~Winsch dir was®, betonte
Lawx und figte hinzu: MWenn
der Bund kein Geld hatte,
ware es das Schlimmste fiir
Limburg.”™ Gemurmel im fu-
hérarraurm.

Sigrid Schmilzser (BZL) wer-
trat die Auffassung des Ver-
gins gegen die Sldumge-
hung, wonach es bei der
Sldumgehung nicht varran-
gig um Limburg geht, son-
dem um einen Anschiuss
won Rheinland Pfalz an de
A3. Limburg werde von den
Machbarn im Westen getrie-
ben. Zudem seien die von
der Trasse tangierten Diezer

Wasserschutzgebiste nicht
untersucht worden. Bir-
germeister Martin Richard
entgegneta, dass Diez zu
Beginn der Diskussion keing
Umgehung Limburgs haben
wollte. Erst als die Aar-Ge-
meinden ihre Chance fur el
me Umgehung erkannt hat-
ten, habe sich Rheinland-
Pfalz an die Limburger Plana
drangehangt. letzt handele
25 sich um ein gemeinsames
Frojekt. Schurath  stelite
klar, dass die WWasser-
schutzgebiete wvon Rhein-
land-Pfalzer Seite sehr wahl
untersucht warden seien.
Die alles entscheidenda
Frage stellte nach finf Sit-
zungsrunden eine fuhdre-
rin. sie wallte von Hessen
Mabil wissen, welchen Sinn
g5 mache, wenn Limburg
sich fir eine andere Trasse
entscheiden wirde als der
Lenkungsausschuss  baw.
Hessen Mobil befirworte.
Lars Fischer: Wir werden
micht gegen die Stadt pla-
nen. Insofern ist diese Dis-
kussion nicht berflissig."
Aus fachlicher Sicht gebe es
die Alttrasse als Vorzugsva-
riante, und beim Baurechts-
verfahren zahlten auch fach-
liche Griinde. ,lch mbchte
ausschlieBen, dass Stadt
und Hessen Moaobil zu unter-
schiedlichen Auffassungen
kommen." MNach jetzigem
Sachstand wirde er die
Laux-Variante nicht befir-
worten. Fraktionschef Mi-
chael Kadberle kindigte fur
die COU an: ,Wir werden die
ginzelnen Interessenvertre-
ter noch einmal anhéren und
mit unserer Basis reden, um
auf der sicheren Seite zu
sain. Auf Antrag von Peter
Rompf wird Hessen Mobil
ersucht, zur Beurteilung der
Wirtschaftlichkeit den Frak-
tionen ein exaktes Kosten-
management zukommean zu
lassen. Fischer hat das unter
der Voraussetzung 2Iuge-
sagt, sofern der Bund als
K.ostentrager zustimmt.



